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A importancia do Rio Quanza na economia Angolana do século XIX

O Banco Nacional Ultramarino foi criado em 1864 com o objetivo de criar as condicdes
financeiras e econdémicas necessarias para o desenvolvimento das antigas possessoes
ultramarinas portuguesas, nomeadamente o desenvolvimento da agricultura e do comércio.

Os primeiros relatorios do Banco e a correspondéncia trocada entre o seu fundador, Oliveira
Chamico, e os mais dignissimos representantes do Estado da época, revelam a visdo de
um homem, que néo se limitou a tentar granjear fama e fortuna para o seu banco, mas que
lutou arduamente para chamar a atengao junto das entidades governativas dos graves e
variadissimos problemas com que viviam esses longinquos territorios. O isolamento, a
escassez de agua potavel nos principais aglomerados populacionais, a necessidade de
muitos deles deixarem de ser coldnias penais, a falta de populacdo europeia e portuguesa
nesses locais e a escassez de vias de comunicacao entre a metropole e esses territorios
distantes, constituiam alguns desses problemas.

Chamico alertou que para as resolucdes desses problemas, sendo estes de vital
importancia, ndo sé para o desenvolvimento desses locais, mas também para o
estabelecimento e prosperidade da atividade bancéaria nas entéo coldnias portuguesas.

No conjunto dessas dificuldades existia uma em particular, que identificou como a mais vital
a ser incrementada e resolvida: “ (...) a comunicacéo frequente e eficaz com a méae patria
por meio de boa navegacao a vapor(...)”, como forma de evitar os grandes prejuizos, que a
sua auséncia, aquilatava para o Estado.

Sugere desta forma, o estabelecimento de carreiras de vapores mais regulares, que dessem
ao comércio de Portugal e das suas col6nias um aumento consideravel, o qual se traduziria
numa maior e mais desenvolvida fonte de receita para o Estado.

A sua mensagem € clara. A navegacado era muitas vezes provisoria (feita por navios
improprios), o que originava uma grave falha de comunicacéo com Africa e com 0s outros
continentes onde o Banco pretenderia, segundo 0s seus estatutos abrir novas sucursais e
agéncias.
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Nas duas primeiras Sucursais que 0 Banco estabeleceu no exterior, em Santiago, (llha de
Cabo Verde), e em Luanda, ambas em 1865, sentir-se-ia de imediato o problema do
iIsolamento.

Sobre Luanda, escrevera Chamico, doze anos mais tarde: “ A primeira e a mais absoluta
dificuldade de administracédo desta provincia € a falta de comunicagfes regulares com a

metropole, a eventualidade de correspondéncia com 0s governos subalternos, e a quasi

absoluta falta de artérias de comunicacao com os distritos mais afastados.”

Este problema sera sentido desde logo pela geréncia do BNU, que fara um esforgo para
sensibilizar junto do Governo de Portugal, que antes de tudo, a nacdo deveria tal como a
Holanda, a Inglaterra, e a Franca, desenvolver uma grande e competente companhia
colonial de navegacao nacional, como “veiculo” indispensavel para o desenvolvimento das
suas colodnias.

E neste contexto que ird propor ao Governo de Sua Majestade, a construcdo de 5 navios
para a exploracdo de Africa, ligada a uma empresa promovida pelo Banco.

A proposta ir-se-ia escoar com o0 tempo, mas sera a continua chamada de atencédo do Banco
para este problema, através do seu Governador, e cofundador da Sociedade de Geografia,
juntamente com a Associacao Comercial de Lisboa e a ja citada Sociedade, que ira criar
junto da opinido publica, as condi¢cBes para o estabelecimento com as colénias, de carreiras
regulares de vapores sob a bandeira nacional.

O banco, através do seu Governador, iria tomar parte ativa neste designio nacional, como
membro da comissao encarregada, em 1876, de tratar dessa matéria.

Para além deste contributo ha a destacar o papel fundamental que o Banco ira
desempenhar através da Sucursal do BNU de Luanda, na navegabilidade do rio Quanza e
no escoamento dos principais produtos angolanos oriundos do interior de Angola através do
grande rio até a capital da coldnia.

Se o grande Congo, de estuario imenso e aguas profundas, foi a porta de entrada dos
europeus e da difusdo da fé cristd em Africa, o Quanza foi o meio pelo qual os portugueses
desvendaram o amago de Angola e consolidaram a sua presenca. Foi pelo seu leito sinuoso
e de 4guas indolentes, que os portugueses estabeleceram, consolidaram e desenvolveram a
Vila do Dondo, simultaneamente empdrio comercial, baluarte defensivo e posto de
penetracdo no centro de Angola.

Desde os primérdios do estabelecimento da Sucursal de Luanda, que a sua fonte principal
de receita foi o comércio dos produtos oriundos de territérios atravessados ou proximos do
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Rio Quanza, nomeadamente, os concelhos de Cazengo e Golungo Alto e toda a regido do
Dondo, regides que em 1872 faziam ja parte dos distritos mais produtivos das colonias
portuguesas, com colheitas anuais a rondar os 1.000.000$000 réis.

Entre as varias propriedades, a Propriedade Bom Jesus, era aquela a que o Banco prestava
maior crédito e auxilio.

De entre os varios produtos existentes na regiao, destacava-se obviamente o café, que era o
principal género com que se faziam os pagamentos ao Banco nas antigas possessoes
africanas.

SO por este aspeto se vé a importancia que representava ndo so para o Ultramarino, mas
também para todo o comércio de Angola, um bom escoamento dos produtos provenientes
da regido do Dondo e a absoluta necessidade de uma boa navegabilidade no rio Quanza.

As principais explorac¢des agricolas no terceiro quartel do séc. XIX em Angola, estando
estabelecidas perto do rio, transportavam os seus produtos através das poucas estradas, ou
dos rios afluentes até as margens do Quanza, com o objetivo de transportar os produtos até
Luanda. Da capital de Angola seguiriam entdo para outros destinos, nomeadamente, para
Lisboa e para a restante Europa.

No entanto, Chamigo constatou que para essa engrenagem funcionar plenamente, era
preciso que houvesse uma Companhia que operasse sem restricdes no Quanza, o que néao
existia.

O Banco no seu relatério de 1873, focava este aspeto fulcral para o incremento do comércio
nestas regides importantissimas para a economia angolana: “Ha magnificos rios, que, com
madico dispéndio, podem ser facil e extensamente navegaveis; e citarei para exemplo o
Lucalla (desagua no Quanza) que com a aplicacao de 4:500$000 a 6:000$000 reis, a
desobstrucao de troncos de arvores, caidas no seu alveo, poderia oferecer rapido e comodo
transporte aos produtos agricolas dos riquissimos concelhos de Cazengo, Gollungo Alto em
todo o espaco que medeia desde Oeiras até Massango.”

E nesse contexto que o BNU vai assumir em 1876 o encargo de efetuar a navegacio a
vapor no rio Quanza, com o objetivo de tornar as ligagdes comercias entre os concelhos de
Cazengo e Golungo Alto com Luanda uma realidade.

Esta medida do Banco, esta englobada numa visdo de desenvolvimento mais alargada da
fértil regido, que incluia a construgdo de uma linha férrea de Luanda até aqueles concelhos.
Chamico defendia que: "Golungo Alto e Cazengo, ndo terd como utopia a constru¢éo, em
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periodo mais ou menos préximo, de uma linha férrea, que abra comunicacdo com aqueles
concelhos.”

Em 1879, chegou a defender a construcdo do comboio como a unica forma de dar vazéo a
enorme producao dessa parte da provincia de Angola.

Durante os oito anos em gque o BNU deteve a responsabilidade de navegacédo do Quanza,
teve que se debater com alguns problemas classicos, tais como, o escoamento dos produtos
das varias regifes do Quanza até Luanda, e as altera¢fes climaticas operadas na regiao
que influenciavam as colheitas.

O escoamento dos produtos estava muito dependente da existéncia, ou ndo, de
carregadores que transportassem os produtos para as margens do grande rio. Muitas vezes,
conflitos internos, (como as guerras gentilicas em 1874) afastaram os bragos dessa tarefa
fulcral.

Também condi¢cdes meteoroldgicas adversas, como a inexisténcia de um caudal significativo
de 4gua em anos de seca, ou pelo contrario, chuvas torrenciais que destruiam plantacdes,
poderiam ser fatais para esta complexa ligacdo comercial.

Mais tarde, relatorios da companhia sdo elucidativos destes inevitaveis problemas: “ Durante
as secas, quando os vapores s6 podem navegar com parte da carga, manifestam os
negociantes descontentamento por se lhes ndo conduzir tudo o que pretendiam carregar,
mas resignam-se com este transtorno, convencidos de que empregamos todos 0s meios
possiveis para bem os servir.”

Mas o Banco iria enfrentar estes desafios com espirito de missao, criando as condicdes e 0s
apetrechos fundamentais para o melhoramento da navegabilidade do maior rio Angolano.

A concesséo foi dada ao Banco por decreto de 18 de Outubro de 1876 (Diario do Governo,
n°. 244, de 28 de Outubro), para a organizagdo de uma empresa de navegacéo. O Governo
decidia que enquanto ndo houvesse uma linha de caminho-de-ferro que ligasse os
concelhos de Cazengo e Golungo Alto com Luanda, o Rio Quanza seria um caminho
indispenséavel para o comércio de Angola.

Por uma série de circunstancias infelizes a empresa existente chegara a esgotar todos os
recursos para sustentar a navegagcao no Quanza. Por acordo com esta, o Ultramarino fez
aquisicao do material existente, e no vapor que seguiu de Inglaterra para Luanda em 23 de
Novembro, enviou ndo somente cinco engenheiros maquinistas e operarios para o concerto
de caldeiras, mas também 0s objetos mais necessarios para o reparo dos vapores.
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Nesse mesmo ano, encomendou a constru¢cao de um rebocador e de algumas lanchas de
ferro, em Inglaterra, para conducéo de carga a reboque.

Em honra a memoria do empreendedor A.A. da Silva, que fundou e sustentou a antiga
empresa de Navegacao do Quanza, Chamic¢o ordenou que ao novo vapor se desse o0 nome
de Silva Americano, nome pelo qual era conhecido em toda a Africa aquele “inteligente e
ativo cavalheiro”.

O aumento de navegabilidade do Quanza é caracterizado no relatorio e contas do BNU, em
1878, da seguinte forma: “O movimento de carga nos vapores que navegam no Quanza
revelou nos primeiros meses deste ano — Janeiro a Abril inclusive — um aumento de 25%
sobre o igual periodo de 1877.”

Em 1879, segundo os relatérios da companhia, os vapores tinham feito 72 viagens,
transportado cerca de 1000 passageiros, 128.093 mil sacas, barricas e gamelas com cera,
café, borracha, coconote, ginguba e muitos outros géneros.

Em 1880, o relatério mensal dos encarregados da geréncia da Nova Companhia de
navegacao, que o banco administrava, refletia o bom estado de saude da corporacéo: “ (...)
estao quasi concluidas as obras no edificio de armazéns e escritérios, e as reparacdes em
todas as embarcacdes. Devemos congratular-nos com o Banco por ter atualmente uma
esquadra de vapores e lanchdes de ferro, habilitados a transportar toda a carga, que possa
entrar ou sair do Quanza, esquadra de que qualquer companhia pode orgulhar-se.”

Em 1882, o Ultramarino foi alvo, a pretexto de insuficiéncia no material da Companhia, de
um ataque de um grupo de individuos que procuraram alcancar a rescisdo do contrato
daquela empresa com o Banco. Em vérias publicacdes na metropole e no ultramar
clamavam por uma maior fiscalizacéo por parte do Estado em relagdo ao cumprimento das
obrigagOes do Ultramarino e da Companhia. No entanto nada conseguiram com tal objetivo.

Mais caricata tera sido, na mesma época, a corrida a troca de notas na sucursal do Banco
em Luanda e na agéncia do BNU de Benguela. Uma corrida desenfreada com o objetivo de
acabar com as reservas de notas do Banco.

Uma associacao denominada “Alguns prejudicados pela Companhia de Navegacao”
andaram, segundo o relato do gerente da agéncia do BNU de Luanda, durante dois meses a
levar notas a sucursal de Luanda para troca: "(...) o 1° foi 111 vezes a caixa do banco, o 2°
154 vezes, com aquele tdo inocente como inteligente fim (...) .

No relatorio anual de 1882 do BNU, a instituicdo congratulava-se que, desde 1876, ano em
gue o banco tinha tomado conta desta navegacao por ter conseguido transportar todos os
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géneros e mercadorias que afluiam ao Quanza, ao longo de um rio que durante a seca
apresentava enormes obstaculos ao transito.

Celebrava também o facto de alguns comerciantes que no inicio da empresa, tinham
lanchas para os seus trabalhos particulares, terem renunciado a conserva-los, acudindo aos
vapores da empresa e reconhecendo assim que ela satisfazia plenamente o servi¢o a que
se dedicara, apesar da época em que a carga afluia ao rio, ser a época em que a seca
tornava o rio mais dificil de navegar.

Os ultimos anos de concessao do rio pelo BNU, viu a instituicao sofrer um duro revés,
devido a perda de dois vapores: 0 vapor Andrade (devido a existéncia um periodo
prolongado de seca), por ndo poder com segurancga lancar-se ao rio por necessitar de muita
agua, e o vapor Guga, em consequéncia de encalhes e avarias.

Estes problemas levaram o Banco a encomendar um “Patent Slip” para reparar as avarias
sofridas, e reforgar a tonelagem de transporte dos vapores, e dos seus grandes bateldes de
ferro de elevado custo, com outro bateldo semelhante.

Mais tarde chegaria o vapor “Serpa Pinto”.

Neste particular, € importante destacar a carta enderecada a geréncia do BNU, de 18 de
Novembro de 1883, pelos capitaes do vapor, Manuel Joaquim Lino e José Duarte Campos:

“O vapor depois de um pequeno passeio indo a seu bordo, o governador, secretario, gerente
da sucursal, administrador da alfandega, capitdo do Porto e outros, seguiu logo para o
Quanza, e tem ja feito trés viagens sempre abarrotado.”

O Banco, no final de 1883, transmutaria o encargo da navegacao do Cuanza a uma
companhia fundada para esse efeito.

A postura e as medidas optadas pelo Banco ja focadas neste artigo, apoiadas por
documentacéo existente no arquivo, confirmam que o objetivo primordial do BNU foi o de
ajudar e incrementar o comércio do café e outros produtos provenientes das regides
circundantes do Quanza.

Teve a nocgao da necessidade de criar mecanismos e infraestruturas para uma regiao
fundamental da agricultura e do comércio de Angola, e que sofria constantemente de
paralisias pela dificuldade de conducao de géneros coloniais dos grandes centros de
producdo para o litoral, pela deficiéncia de carregares e quase auséncia de vias terrestres.
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Como referiu o fundador do Banco no relatério de 1882: “ (...) se nédo fora o valiosissimo
auxilio que com grande sacrificio préprio o Banco tem levado ao agricultor, podemos afirmar
sem receio de contradicdo, todas as propriedades agricolas estariam abandonadas.”

E nesta conjuntura que creio que devemos olhar para a acdo efetuada pelo BNU como
concessionario da navegacao do Quanza entre 1876 e 1883. Uma acao fulcral para
assegurar o comércio do café - que era 0 género com que nas provincias africanas eram
principalmente satisfeitos os créditos bancarios - e também como uma “alavanca”, para um
projeto mais ambicioso, no desenvolvimento desta regido crucial do comércio de Angola,
através da construcao da linha férrea entre Luanda e Ambaca.

Apesar de a documentacao existente alicercar, o papel meritério do Banco Nacional
Ultramarino, como concessionario do Rio Quanza neste periodo, para além dos eventuais
erros cometidos, sera sempre importante, para quem quiser aprofundar este assunto, a
leitura da resposta dada ao relatério do governador do BNU apresentado a assembleia geral
do BNU em 1883 pelos opositores do Banco.

Esta resposta é composta de um folheto com a coletanea de artigos formulados pelos
oposicionistas do Banco e publicados, no Commercio de Portugal, com o objetivo de
pedirem o afastamento do Banco como concessiondrio da navegacédo do rio Quanza.

Nesta compilacao de artigos assinados, entre outros, pelo Corpo Comercial d’Angola,
negociantes residentes em Lisboa, e Associacdo Comercial de Lisboa, encontra-se um
ataque feroz ao Governador do BNU e a sua politica tracada na navegacdo do Quanza.

Argumentavam que a “victoria brilhante” proclamada por Chamico na assembleia geral, “n&o
foi mais do que uma derrota vergonhosa”.

Embora talvez exagerada esta resposta a Oliveira Chamico, € sem davida, um valioso
contributo, para se perceber e consolidar a no¢cédo de importancia que o Quanza, o grande
rio angolano significava para a regiéo:

“ O presente e o futuro d’Angola estéo de tal forma ligados a navegacdo do Quanza, e de tal
forma dependentes d’ella, que da interrup¢&o no seu servigo deriva a impossibilidade de
mandar para os mercados da Europa os géneros coloniaes, grande parte dos quaes por
deficiéncia de transporte téem de ficar no Dondo.”

Tal como no século XIX, ainda hoje ha quem veja no Quanza, pelo seu curso e pelos seus
afluentes, o verdadeiro sistema vascular do pais, dado ser o principal condutor das aguas
provenientes do coragdo de Angola que desaguam no Atlantico.



Grande rio do passado? Sim, sem duvida!

Mas tal como era profetizado nos anos 60 do século XX, ainda sob o jugo do império
colonial portugués, também provavelmente sera este o grande rio do futuro do século XXI,
no vasto territério angolano.

Miguel Costa
Gabinete do Patrimoénio Historico da CGD
Agosto de 2012
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